_ Egz. nr 4

4 )

' Biuro Wycen i Doradztwa Technicznego
Pawel Wojewoda

Firma franchisingowa SIMP
62-811 Koécielna Wie§ ul. Poligonowa 37
' NIP 618-139-93-73 REGON 300820840

J

Koscielna Wie$, dn. 27.03.2025r.

OPINIA nr 2/2025/RST

dotyczgca oszacowania wartosci rynkowej na miesigc marzec 2025 roku
samochodu specjalnego pozarniczego

FSC-LUBLIN Zuk A 15Bnr rejestracyjny KPD 5096

Zleceniobiorca: Biuro Wycen i Doradztwa Technicznego Pawel Wojewoda
firma franchisingowa SIMP

ul. Poligonowa 37
62-811 Koscielna Wie$

Zleceniodawca: Gmina Szczytniki
Szczytniki 139
62-865 Szczytniki

WNIOSEK

Na podstawie oceny stanu technicznego, okresu i sposobu eksploatacji, przedstawionych
dokument6w i analizy cen oraz obliczen, warto§¢é rynkows brutto samochodu specjalnego
pozarniczego FSC-LUBLIN Zuk A 15B nr rejestracyjny KPD 5096 w warunkach
swobodnego rynku, bez zadnych ograniczen na miesigc marzec 2025 roku oszacowano
na kwote:

4 000 zt (stownie: cztery tysigce zlotych)
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I. WPROWADZENIE
1. Zakres prac rzeczoznawcy

- Przyjecie wstgpnych wyjasnien i prowadzenie ogledzin i identyfikacji

- Analiza rynku pojazd6éw specjalnych pozarniczych marki ZUK i opracowanie opinii
2. Dokumentacja

2.1. Dokumentacja przedtozona przez przedstawiciela wlasciciela:
- Dowdd Rejestracyjny nr DR/BAE 2343663

2.2. Dokumentacja zwigzana i ze zbior6w wlasnych
- Instrukcja okre$lania warto$ci pojazdow nr 1/2024;
- »Samochody w PRL-u” M. Binkowska, Wyd. Dragon 2011, ISBN 978-83-62521-41-8
- »Samochody PRLu” W. Bukowski, Wyd. Ksiezy Miyn 2009, ISBN 978-83-61253-47-1
- ,,Budowa Eksploatacja Naprawa. Zuk” A. Wiejak, J. Zagaja, WKL, 1981, ISBN 83-206-0115-0

3. Przedmiot i cel opinii
Przedmiotem opinii jest samochdd specjalny pozarniczy FSC-LUBLIN Zuk A 15B
- nr rejestracyjny KPD 5096
- nr identyfikacyjny VIN: 261211
Celem opinii jest oszacowanie wartosci rynkowej przedmiotowego samochodu.
4. Przeznaczenie opinii
Opinia wg o$wiadczenia p. Donaty Kowalskiej z Urzedu Gminy Szczytniki, ma by¢ wykorzystana
w postepowaniu dotyczgcym sprzedazy przedmiotowego samochodu.
S. Zleceniodawca i wlasciciel pojazdu

Gmina Szczytniki
Szczytniki 139
62-865 Szczytniki

6. Uzytkownik pojazdu
OSP Joanka
Joanka 25
62-862 Iwanowice

7. Zleceniobiorca
Biuro Wycen i Doradztwa Technicznego Pawel Wojewoda
firma franchisingowa SIMP
ul. Poligonowa 37 62-811 Koscielna Wie§

Biuro Wycen i Doradztwa Technicznego Pawet Wojewoda jest firma franchlsmgowq SIMP specjalizujacg sie
m.in. w zakresie wycen ruchomych $rodkéw trwatych.

Autor opracowania.

mgr inz. Pawel Wojewoda — Dyplomowany Rzeczoznawca SIMP w specjalnosciach:
~ - 705 Pojazdy samochodowe i ciggniki
- 830 Wycena maszyn, urzadzen i pojazdow ‘
- Biegly Sadowy w dziedzinie techniki i rzeczoznawstwa samochodowego
oraz szacowania ruchomosci przy Sadzie Okregowym w Kaliszu
8. Podstawa prawna
— Kodeks Cywilny — ustawa z dnia 23 kwietnia 1964r. (Dz.U. nr 16 poz. 93 z pézn. zmian.)
— Zlecenie nr 1/2025 z dnia 11.02.2025t.

9. Data i miejsce przeprowadzenia ogle¢dzin

Ogledziny przedmiotowego samochodu przeprowadzono w dniu 01.03.2025r. na terenie
straznicy OSP Joanka w obecnoSci p. Mateusza Peja$, ktéry udzielil niezbednych informacji
dotyczacych jego eksploatacji.
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II. RYS HISTORYCZNY marki FSC-LUBLIN 1 samochodu Zuk

Lubelska Fabryka Samochodéw Cigzarowych (nazwa nadana 1 stycznia 1951 roku) — razem
ze $widnickg Wytwornig Sprzetu Komunikacyjnego byty najwigkszymi zakladami przemystowymi
na Lubelszczyznie. Lubelska FSC pod wzgledem iloci i wartodci produkcji zajmowala jedno
z pierwszych miejsc w kraju w branzy motoryzacyjne;j.

Decyzje o powstaniu lubelskiej fabryki podj¢to juz na Kongresie Zjednoczeniowym PPS i PPR
w 1948 roku. Ale pomyst utworzenia w tym miejscu (pétnocno-wschodnia cze$¢ Lublina) fabryki
samochod6éw nie jest nowy. Juz przed wojng we wrzesniu 1938r. rozpoczeto na przedmiesciu Tatary
budowe hali produkcyjnej warszawskiej firmy Lilpop, Rau i Loewenstein, ktéra zamierzata tu
produkowaé podzespoly do samochodéw osobowych i ciezarowych, na licencji amerykanskiego
Chevroleta. Planowano rozpoczecie produkeji silnikow, mostéw napedowych przednich i tylnych,
uktadéw kierowniczych oraz sprzegiet i skrzyni przekladniowych. Silnikéw planowano produkowaé
do 10 tys. sztuk rocznie, a ich produkcja miala by¢ przeznaczona na potrzeby krajowe. Wskutek
wybuchu II wojny §wiatowej inwestycja zostala przerwana.

Do realizacji wczesniejszych zatozen powrécono po 1945 roku, kiedy to ocalala cze$é zaktadéow
w Lublinie stata si¢ podstawa dla tworzonej "Fabryki Samochodéw Cig¢zarowych".

Powstanie lubelskiej fabryki na wiele lat znaczaco wpltynelo na ksztaltowanie si¢ nowego, rodzacego
si¢ po wojnie miasta. FSC wywarla bezposredni wplyw na rozwdj otaczajacych ja dzielnic
mieszkalnych Tatar i Bronowic. Nowe trakcje komunikacyjne byt wytyczane z mysla o zakladzie
produkcyjnym.

Pierwsze prace nad FSC rozpocz@ly si¢ dos¢ szybko, bo juz w grudniu 1950 roku. Zgodnie z 6wczesng
tradycja, produkcje zaklad uruchomit 7 listopada 1951r. tj. w 34-tg rocznice Rewolucji Pazdziernikowej.
Z ta$m zjechaly, juz woéwczas mocno przestarzale, samochody GAZ 51 z plakietka FSC i dumnie
brzmiaca dla zatogi nazwg FSC Lublin-51.

W 1959 roku rozpoczeto produkcje flagowego modelu w ponad 50 letniej historii FSC tj. Zuka.
Lubelski Zuk byt juz w catosci wytworem polskiej mysli technicznej, polskiej inzynierii. Gléwnymi
autorami nowego produktu FSC byli inzynierowie Stanistaw Tanski i Alojzy Skwarek. Skonstruowany
przez przyzakladowe biuro konstrukcyjne i przy wykorzystaniu silnika i zespoléw napedowych
z Warszawy ruszyl na podbdj polskich drég.

W 1959r. wyprodukowano 1084 Zuki, a w 1973r. juz 16,2 tys. sztuk. Tym samym udziat lubelskiej
FSC w rynku krajowym wzrést z 30,2% w 1965r. do 44,5% w 1973r.. Lubelskie Zuki byly
eksportowane do wielu panstw $wiata. Szczegolnie dobra marke FSC wyrobila sobie w Egipcie, gdzie
Arabowie poréwnywali lubelskie pojazdy do piramid ,,sq stare, sypig si¢ ale s3”.

Historia samochodu Zuk

Zaktadowe Biuro Konstrukcyjne Fabryki Samochodéw Cigzarowych w Lublinie podjeto w 1956 roku
intensywne prace nad zupelnie nowym rodzajem pojazdu, dotychczas w kraju nie produkowanym.
Poczgtkowo pod kierunkiem inz. Romana Skwarka, a nastgpnie inz. Stanistawa Tanskiego grupa
konstruktoré6w opracowata w krétkim czasie samochod dostawczy, w ktérym wykorzystano gtéwne
zespoly samochodu Warszawa.

Prototyp nowego samochodu wykonano pod koniec 1957+. i nadano mu nazwe Zuk i oznaczenie A 03.
Oficjalna prezentacja Zuka nastgpita na Miedzynarodowych Targach Poznanskich w 1958 roku
wzbudzajac duze zainteresowanie fachowcéw oraz ewentualnych przysztych uzytkownikéw. Zapadia
decyzja o uruchomieniu produkcji Zukéw. Jeszcze w ostatnim kwartale 1958 roku wykonano seri¢
informacyjng w liczbie 50 sztuk tych samochodow o fadownosci 900 kg, a w roku nastepnym podjeto
Jjuz seryjna produkcje.

Zuk A 03 z 1958r. napedzal czterosuwowy, czterocylindrowy silnik typu M-20 o pojemnosci 2120 cm?
ktéry pochodzit z samochodu Warszawa. Osiggal on moc 38,2 kW przy 3600 obr/min. Zasadnicze
elementy instalacji elektrycznej o napigciu znamionowym 12 V takze przejeto z osobowej Warszawy.
Samochéd mial klasyczny uktad napgdowy. Skrzynka przekladniowa o trzech przelozeniach
zblokowana byla z silnikiem. Jednoczesciowy wat napedowy wraz z przegubami krzyzakowymi
oraz tylny most o przelozeniu przekladni gléwnej 5,125 adaptowano z samochodu Warszawa.
Nowa konstrukcjg byta spawana rama podtuznicowa. Podtuznice i poprzeczki wykonane zostaly
z zamknigtych profili stalowych o wymiarach 100 x 50 x 3 mm. Niezalezne zawieszenie k6t przednich
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na podwdjnych wahaczach poprzecznych przyjeto z Warszawy, wzmacniajgc jednak sprezyny
srubowe. Sztywny tylny most zawieszono na wzdluznych resorach poleliptycznych z 11 pidrami.
Zastosowano takze dwa amortyzatory ramieniowe dwustronnego dzialania. Tarczowe kola jezdne
miaty obrecze o wymiarach 4.00 x 16" oraz ogumienie dgtkowe 6.00-16". W uktadzie kierowniczym
uzyto globoidalnej przekfadni slimakowej. Rami¢ przektadni, poprzez drazek posredni, polaczone bylo
z dzielonym na trzy odcinki drazkiem poprzecznym. Hamulce zasadnicze, sterowane hydraulicznie,
laczone byly w ukladzie jednoobwodowym. Wszystkie kota miaty hamulce bebnowe przejete
z samochodu Warszawa. Hamulec pomocniczy (r¢czny) mechaniczny dziatat na szczeki hamulcowe
kot tylnych: Nadwozie pojazdu o konstrukcji catkowicie metalowej zbudowane bylo w wersji pick-up.
Ciekawym szczegblem architektonicznym byla jednolita forma kabiny i skrzyni tadunkowej
z przetloczeniami biegnacymi wokét catego pojazdu. Nadawalo to Zukowi dosé charakterystyczny
i sympatyczny wyglad. Wagonowa, dwudrzwiowa kabina kierowcy przeznaczona byla dla dwéch
0s6b. Drzwi zawieszono na tylnych shupkach kabiny. Boczne $ciany skrzyni ladunkowej polaczone
byly sztywno z kabina. Tylna sciana otwierana, zawieszona zostala na dolnej krawedzi i mogla by¢
utrzymywana w polozeniu poziomym przez dwa lancuchy. Podloge skrzyni Iadunkowej wykonano
z desek. Na trzech patgkach stalowych rozple;ta byla brezentowa oporicza z tylng $ciang otwierang.
Przy rozstawie osi 2700 mm dlugo$¢ Zuka wynosita 4310 mm. Pojazd dysponowal skrzynig
tadunkowa o powierzchni 4 m?, a wysokosé przestrzeni tadunkowej (z oponczg) wynosita 1420 mm.
Masa wlasna réwna 1340 kg byla niemal identyczna z masg osobowej Warszawy. Pojazd osiggal
predkos¢ maksymalng 90 km/h, a zuzycie paliwa ksztaltowalo si¢ na poziomie 14 dm3/100 km.
Produkcja tych samochodéw szybko si¢ rozwijata. W 1959 roku wykonano 1048 sztuk. W naste;pnym
juz 3144, a w roku 1965 produkcja wynosila 8621 pojazdow Konstrukcja Zuka okazala si¢ bardzo
udana. Naszym nowym pojazdem zainteresowali si¢ takze zagraniczni odbiorcy. Pierwszych 100
egzemplarzy Zukéw wyeksportowano j juz w 1960 roku.

Zaktadowe Biuro Konstrukcyjne pracowato w dwoéch kierunkach. Pierwszym bylo doskonalenie
konstrukcji produkowanego juz modelu, drugim - przygotowanie nastepnych typéw samochodéw
dostawczych. Pierwszym po Zuku A 03, nowo opracowanym modelem byt samochdd skrzyniowy
oznaczony symbolem A 08. Pojazd ten o tadowno$ci 1500 kg mial w przyszlosci wypetié¢ luke
miedzy Zukiem o tadownosci 900 kg, a Starem o tadownosci 4000 kg.

Prototyp samochodu Zuka A 08 wykonano na przetomie lat 1958-1959. Zabudowano w nim jeden
z pierwszych egzemplarzy doswiadczalnych gornozaworowego silnika typu S-21 o mocy 51,5 kW.
Ze wzgledu na powigkszong ltadowno$¢ pojazdu wzmocniono zawieszenia wszystkich kot
W zawieszeniu tylnym oprécz resoréw pidrowych zastosowano dodatkowe sprezyny sSrubowe.
Zmieniono konstrukcje¢ tylnego mostu dostosowujac go do kot blizniaczych. Nowe kola tarczowe
mialy obrecze przystosowane do dotychczasowego ogumienia. W modelu A 08 wykorzystano kabme;
kierowcy z seryjnego Zuka, natomiast nowa konstrukcja byta skrzynia ladunkowa. Wszystkie $ciany
skrzyni byly metalowe. Sma.ny boczne umocowane na zawiasach umozhw1a1y tatwy zaladunek z boku.
Plaska podtoga skrzyni tadunkowej miata powierzchnie 4,9-m?. Konstrukcja skrzyni umozliwiala
zastosowanie palgkéw i brezentowej oponczy. Przy dotychczasowym rozstawie osi 2700 mm,
dtugos$¢ catkowita pojazdu wzrosta do 4500 mm. Masa wiasna wynosita okoto 1700 kg.

W nastgpnych latach budowano kolejne ulepszone prototypy tego modelu. Zastosowano w nich
zmodernizowang kabing, czterobiegowa skrzynke przektadniowa i tylny most o innej konstrukcji.
Pojazd ten nie doczekat si¢ jednak wdrozenia do produkcji. Podobny los spotkal nastepny model
samochodu dostawczego opracowanego w Lublinie. Byt to furgon majacy oznaczenié B-40. Prototyp
tego samochodu powstal pod koniec 1963r.. Zastosowano w nim silnik, uktad napedowy oraz zespo}y
podwoziowe z modelu A 08. Catkowicie odmienna byla konstrukcja nadwozia. Zwracala uwage jego
nowoczesna sylwetka z duza gietg szyba przednig i czterema reflektorami. Stopmowe_] modernizacji
podlegat produkowany seryjnie Zuk A 03. Do najwazniejszych zmian konstrukcyjnych
wprowadzonych w pierwszych latach produkcji nalezalo: zastosowanie drzwi kabiny o nowej
konstrukcji wraz z przeniesieniem zawiaséw na stupki przednie, wprowadzenie nowego tasmowego
hamulca recznego dzialajacego na wal napedowy, nowych resoréw tylnych z 13 piérami
oraz wzmocnionego ogumienia o wymiarach , 6.50-16".

Kolejnym kierunkiem dziatania lubelskich konstruktor6w bylo budowanie innych odmian
nadwoziowych Zuka, aby mozliwie jak najlepiej zaspokoi¢ potrzeby transportowe krajowych
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i zagranicznych odbiorcéw. W pierwszej polowie lat 60-tych istniatlo duze zapotrzebowanie
na furgony matej tadownosci. Produkowano takze pojazdy w Nysie, ale ich liczba nie pokrywata
potrzeb. Niektoére duze przedsigbiorstwa transportowe we wiasnym zakresie wykonywaty furgony
na ramach Zukoéw.

W tej sytuacji w krétkim czasie opracowano w FSC dokumentacje techniczng furgonu Zuk A 05.
Prezentacja tego pojazdu nastgpita na XXXIV Miedzynarodowych Targach Poznanskich w 1965r.,
do konca ktérego wykonano seri¢ informacyjng modelu A 05 w liczbie 50 sztuk.

Nadwozie furgonu zaopatrzone zostalo w drzwi boczne umieszczone w prawej $cianie nadwozia
i zawieszone na przedniej swojej krawedzi oraz w dwuskrzydiowe drzwi tylne dzielone
w plaszczyznie poziomej. Gorne skrzydto drzwi tylnych bylo oszklone. Przestrzefi ladunkowa
oddzielona zostala od kabiny kierowcy przegroda siegajaca nieco powyzej oparcia foteli. Produkcije
seryjng tego bardzo przydatnego furgonu o tadownosci 850 kg rozpoczeto w 1966 roku.

Rok 1965 zamknat si¢ wykonaniem w FSC Lublin 8261 sztuk samochodéw dostawczych Zuk. Z tej
liczby 2000 pojazdéw wyeksportowano poza granice kraju. W tym czasie obiorca egipski zwrécit sie
do producenta Zukéw z zamoéwieniem na samochody gasnicze przystosowane do tamtejszych
warunkéw i klimatu. W odpowiedzi, Zakladowe biuro konstrukcyjne w krétkim czasie opracowato
konstrukcje takiego pojazdu. Nowa odmiana nadwoziowa oznaczona zostala symbolem A 14. W celu
zapewnienia dobrej dynamiki w modelu tym zastosowano gornozaworowy silnik typu S-21
o mocy 51,5 kW. W konstrukcji tej odmiany Zuka wykorzystano elementy nadwozi pick-upa
i furgonu. Z pick-upa adaptowano skrzyni¢ tadunkows, a z furgonu kabing, dach i tylne narozniki
nadwozia. W $rodkowej czgsci nadwozia zabudowano szafki na weze tloczne. Za tylng $ciang kabiny
kierowcy zamontowana byla lawka z migkkim pokryciem tapicerskim dla dwéch czionkéw zatogi.
Pod odchylanym siedzeniem znajdowat si¢ schowek na wyposazenie motopompy. W obu $cianach
bocznych wykonano drzwi umozliwiajace dostep do tawki zatogi.

Tylna cz¢s$¢ nadwozia zajmowata motopompa ustawiona na prowadnicach, co utatwialo jej wyjecie
na zewnatrz pojazdu poprzez odchylang tylna klape. Zastosowano motopompe typu M 800 E
napedzang dwusuwowym silnikiem S-15, wyposazonym w rozrusznik elektryczny. Pompa typu P03
Polonia miata wydajno$¢ 800 dm*/min przy cisnieniu 0,8 MPa. Otwory w tylnej czesci $cian bocznych
utatwialy polaczenie motopompy z wezami. Na dachu pojazdu zamocowano tréjczesciowg drabine
pozarniczg o dlugosci 8 m. Dalsze wyposazenie pozarnicze stanowily: zbiornik $rodka pianotwérczego
o objetosci 40 dm’, stojak hydrantowy, gasnice tetrowe, weze ssawne i tloczne, pradownice, bosak,
topor i inne. Samochéd Zuk A 14 mégh byé uzywany jako samodzielna jednostka do zwalczania
mniejszych pozaréw lub do wspéldzialania z innymi jednostkami. Dlugosé¢ pojazdu wynosita 4405
mm, a wysoko$¢ z drabinami 2440 mm. Dopuszczalna masa catkowita okreslona zostala przez
producenta na 2480 kg, a predko$¢ maksymalna na 95 km/h. Produkcje i eksport tych pojazdéw
rozpoczgto w 1966 roku.

W 1967r. do produkeji wprowadzony zostal Zuk z drewniang skrzynig ladunkowg o plaskiej podtodze.
Model ten z dolnozaworowym silnikiem typu M-20 miat symbol A 09, a z silnikiem typu S-21 nosil
oznaczenie A 11. Kabing kierowcy catkowicie oddzielono od skrzyni tadunkowe;j.

Do tylnej czesci ramy przymocowano wysokie wsporniki wykonane z ksztaltownikéw stalowych.
Oparto na nich drewniany pomost skrzyni tadunkowej. Dzigki pewnemu podniesieniu pomostu
uzyskano jego plaska powierzchni¢. Zwigkszeniu ulegta szerokos$¢ skrzyni: powierzchnia tadowania
wynosila 4,6 m?, tj. 0 0,6 m? wiecej niz w modelu pick-up A 03. Sciany boczne i tylna byly otwierane.
Standardowym wyposazeniem byly stalowe palaki oraz brezentowa oponicza. Ladowno$é tego modelu
byla najwieksza w calej rodzinie Zukéw i wynosita 950 kg, a dopuszczalna masa catkowita zostala
okreslona na 2500 kg. Przy rozstawie osi 270 cm dtugo$¢ catkowita pojazdu wynosita 445 cm,
a wysokos¢ z oponczg 230 cm.

Wykorzystujac doswiadczenia zdobyte przy samochodzie pozarniczym typu A 14 skonstruowano
podobny pojazd przeznaczony dla krajowych strazy pozarnych. Samochéd ten powstal w oparciu
o zamknigte nadwozie furgonu i zostal oznaczony symbolem Zuk A 15. Pigcioosobowa zaloga
samochodu miata do dyspozycji wyposazenie pozarnicze niemal identyczne jak w modelu A 14.
Produkcje seryjng samochodu pozarniczego Zuk A 15 rozpoczeto w 1968 roku.
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W dwa lata p6ézniej do produkcji wprowadzono nastgpng odmiang Zuka. Byt to furgon towarowo-
osobowy bedgcy rozwinigciem nadwozia modelu A05/A06. W samochodzie tym oznaczonym
symbolem A 07 wprowadzono w lewej Scianie bocznej dwa dodatkowe okna, a w prawej oszklone
drzwi i jedno okno. Zastosowano dodatkowa niska przykrecana przegrode dzielaca przestrzen
tadunkowg na cz¢$¢ przednig-osobows i tylna towarowa. Wewnatrz nadwozia wzdtuz bocznych $cian
przedziatu osobowego zamocowane zostaty sktadane lawki dla 5 os6b. Zuk A 07 wszedt do produkeji
w 1970 roku.

Roczna produkcja Zuk6éw (wszystkich modeli) osiagneta w 1970 roku wielkoéé 15146 sztuk, z tego
wyeksportowano 6244 pojazdy. Od tego roku czgs¢ samochodéw eksportowana byla w czesciach.
Podpisano bowiem kontrakt na dostawe do Egiptu czegsei i zespotéw, z ktérych montowano gotowe
pojazdy. W pierwszym roku (1970) wystano 200 kompletéw czgsci do montowni Ramzes mieszczacej
si¢ pod Kairem. W nastepnym roku do Egiptu wystano juz 1250 kompletéw czesci. 1970r. byl dla
lubelskiej FSC rokiem jubileuszowym. W polowie pazdziernika tasme montazowa opuscit 100 000
egzemplarz samochodu dostawczego Zuk. W tym samym roku konstruktorzy przygotowali kolejng
wersj¢ nadwoziowg tego pojazdu.

Byt to samoch6d towarowo-osobowy (towos) noszacy oznaczenie A 07, zbudowany w oparciu
o nadwozie furgonowe. W lewej $cianie nadwozia zamocowano dwa dodatkowe okna, a w prawej
jedno. Drzwi boczne réwniez wyposazono w okno z szybami przesuwanymi. W tylnej czesci
nadwozia przykrecona zostala niska $cianka dzialowa oddzielajaca cze$é osobowa od czesci
towarowej. Wzdluz $cian osobowej czgéci nadwozia umieszezono skladane, tapicerowane lawki
umozliwiajgce przewdz 5 os6b. Lacznie mozliwosci przewozowe Zuka A 07 wynosity 7 0s6b oraz 350
kg bagazu. Ta wersja Zuka byla napedzana gérnozaworowym silnikiem typu S-21 o mocy 51,5 kW.
Masa wiasna towosu wynosita 1575 kg.

W tym okresie konstruktorzy FSC pracowali nad nowym nadwoziem dla Zuka. Zastosowano w nim
sporo czgsci i zespolow samochod6éw z rodziny Fiata. Liczono wowczas na rozszerzenie wspotpracy
z tg firmg takze w zakresie samochodéw dostawczych. Zaproponowano nowe ksztatty nadwozia
pickup i furgon. W tej wersji zastosowano m.in. prostokatne reflektory zespolone z lampami
kierunkowskazéw (z samochodu Autobianchi A 111), kierownice oraz zestaw wskaznikéw z Polskiego
Fiata 125p. Wysoki koszt wykonania nowego oprzyrzadowania spowodowaly, ze zrezygnowano
z tego projektu i rozpoczeto prace nad czesciowg modernizacjg dotychczasowego nadwozia.

Produkcja Zukéw systematycznie wzrastata. W 1971r. wykonano 17621 sztuk, z czego na eksport
wystano 10554 samochody (w tym 939 standardéw montazowych dla Egiptu). Do najwiekszych
odbiorcéw nalezaty: ZSRR, Wegry, Bulgaria, Albania oraz Kuba, Nigeria, Ekwador i Kolumbia.
Ciekawa koncepcja rodzita si¢ w FSC w polowie 1972 roku. Zaproponowano wowczas utworzenie
kombinatu produkujgcego samochody dostawcze.

W jego skiad mialyby wejs¢: FSC w Lublinie, FSD w Nysie oraz WZNS w Poznaniu, ktére
przygotowywaly si¢ do rozpoczgcia produkcji Tarpanow. Wszystkie te zaklady produkowaly swoje
samochody w oparciu o zespoly Warszawy, a ich polaczenie umozliwiloby wicksza unifikacje
zespoldw i zwigkszenie produkcji. Koncepcja ta nie zostata jednak zrealizowana w catosci. Jedynie
producent w Poznaniu zostat okresowo podporzadkowany lubelskiej FSC i w okresie od kwietnia 1973
do czerwca 1975 roku dziatat jako Zaktad Samochodéw Rolniczych.

Na 41 Miedzynarodowych Targach Poznanskich w 1972 roku zaprezentowano samochody Zuk
ze zmodernizowang kabing kierowcy. Jej konstrukcja powstala w niedawno powotanym przy FSC
Osrodku Badawczo-Rozwojowym pod kierunkiem inz. Stanistawa Tanskiego. Udalo si¢ polaczyé
bardziej atrakcyjny wyglad ze wzrostem funkcjonalnosci. Zmieniono konstrukcje przedniej $ciany
kabiny, co wptynglo na poprawienie dostgpu do podzespoldw silnika. Szeroka gérna pokrywa mogta
by¢ odchylana do gory na zawiasach w razie potrzeby mozna odkreci¢ dwie nakretki motylkowe
i zdjaé ostong przednig (atrape).

Zmodernizowany uklad ogrzewania sklada si¢ z dwoch nagrzewnic umieszczonych w przednich
narozach kabiny. Kazda nagrzewnica zaopatrzona zostala w dmuchawe z silnikiem elektrycznym.
Podwyzszono potozenie gornej krawedzi szyby przedniej. Nowa kabina weszla do produkcji
w styczniu 1973r. i stanowila wyposazenie wszystkich wersji nadwoziowych Zuka (pick-up, furgon,
towos, samochéd pozarniczy i skrzyniowy).
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Fabryczne oznaczenie samochodéw Zuk uzupelniono wtedy o litere M (np. Zuk A 15M).
Dopuszczalna masa catkowita wszystkich odmian wynosita 2500 kg.

W 1972r. przedstawiono takze dwie nowe wersje nadwoziowe popularnego Zuka. Byly to prototypy
samochodu dla rolnikéw noszacego nazwe Zuk R oraz mikrobusu typu Zuk A 18 przeznaczonego
na eksport. Zuk R otrzymal wydhizong kabing umozliwiajaca przewéz dodatkowych czterech
pasazeréw. Skrzynia fadunkowa o konstrukcji drewnianej przystosowana zostata do montazu patgkéw
i oponczy. Drugi nowy pojazd to 10-osobowy mikrobus (liczac z kierowcg) wykonany w oparciu
o nadwozie furgonowe. Dwa luksusowo wykoficzone mikrobusy we wrzesniu 1972r. wyruszyty
w dlugg podréz: jeden do Ghany i Nigerii, a drugi do Iraku w celu zainteresowania nimi potencjalnych
odbiorcow. W nastgpnym roku konstruktorzy z OBR opracowali samochéd weterynaryjny
na zamdwienie Instytutu Choréb Niezakaznych Akademii Rolniczej. Pojazd ten wykonano
wykorzystujac nadwozie furgonu Zuk A 06 M. :
Rok 1973 zakonczono wykonaniem 25731 sztuk samochodéw Zuk. W nastepnym roku od listopada
wszystkie Zuki otrzymaly nowy uklad hamulca zasadniczego. Byt to uklad dwuobwodowy
z podzialem na obwdd kot przednich i obwdd kot tylnych. Zastosowano takze podci$nieniowy
mechanizm wspomagajacy. Zmieniono takze system hamulca pomocniczego recznego.
Dotychczasowy hamulec tasmowy dzialajacy na wat napgdowy zastgpiony zostal przez mechanizm
wykorzystujacy szczeki hamulcowe koét tylnych.

Sukcesywnie prowadzone prace modernizacyjne pozwolily na przygotowanie kolejnego etapu
usprawniania samochodu Zuk.

Produkcje nowego modelu rozpoczgto w sierpniu 1975 roku, a jego oznaczenie uleglto zmianie z litery
M na B (np. A 07B). Natomiast wersja pozarnicza otrzymata oznaczenie Zuk A 15B. Modernizacja ta
objela silnik, zespoly podwoziowe; instalacj¢ elektryczng oraz wyposazenie nadwozia. W okresie tym
zrezygnowano w FSC z produkcji dolnozaworowego silnika typu M 20, a gérnozaworowy silnik typu
S-21 zostat ulepszony. Ponadto wprowadzono nowsa tablicg rozdzielczg z klawiszowymi wytgcznikami
i nozng pompke spryskiwacza szyby przedniej. Kabine wyposazono w nowe wygodniejsze fotele
kierowcy i pasazera. Fotel kierowcy otrzymat ptynng i skokows regulacje kgta pochylenia oparcia.

W 1975 roku do produkcji weszta nowa odmiana samochodu Zuk przeznaczonego dla strazy pozarnej.
Pojazd ten noszacy oznaczenie A 151C wyposazony byl w motopompe oraz zbiornik na wode.
Odbiorcom afrykanskim zaoferowano wersje towos o innej konfiguracji wnetrza. Zrezygnowano
ze Scianki dzialowej, a na wydluzonych skladanych lawkach mozna bylo przewozié 10 oséb.
Produkcja Zukow stale wzrastata i w 1975 roku osiagneta wielkosé 31 613 sztuk.

Wielkie nadzieje wigzano z rozmowami jakie prowadzono w 1976r. na wysokim szczeblu z koncernem
General Motors na temat zakupu licencji na produkcje samochodéw dostawczych marki Bedford.
Do podpisania kontraktu jednak nie doszto i FSC nadal produkowata Zuki.

W III kwartale 1976r. na ta$me montazowa wprowadzono rolnicza wersje Zuka. Byt to model A 16B,
wczesniej znany jako Zuk R. Kabina przeznaczona byla do przewozu 6 0s6b (lacznie z kierowca),
a skrzynia ladunkowa o dtugosci 182 cm i szerokosci 175 cm umozliwiata przewo6z tadunkéw o masie
do 500 kg. Catkowita tadownos$¢ wynosita wigc 950 kg, przy masie wilasnej 1550 kg. Po ztozeniu
siedzenia tylng czgé¢ kabiny mozna byto réwniez wykorzystaé do przewozu tadunkéw. Model A 16 B
byl najdluzszym pojazdem w rodzinie Zukéw (445 cm). Samochdd przystosowano do ciagniecia
przyczepy o dopuszczalnej masie catkowitej 725 kg. Jej produkcje uruchomiono w filii FSC
w Wegrowie. Jednoosiowa przyczepa oznaczona symbolem D-17 miata tadowno$¢ 350 kg, a wymiary
skrzyni tadunkowej wynosity: dlugos¢ 215 cm, szeroko$¢ 175 cm. Sztywna 0§ przyczépy zawieszona
zostata na wzdluznych resorach piérowych i zaopatrzona w kola jezdne z Zuka i hamulec najazdowy.
W 1976 roku lista odbiorcé6w Zuka powickszyta sie o NRD, Grecje i Iran.

Zuk produkowany byl od tamtego czasu bez wiekszych zmian do 1998 roku.

Ostatni Zuk opuscit fabryke 13 lutego 1998 roku i powedrowat do zaktadowego muzeum, lacznie
wyprodukowano ich ok. 587 tysigcy. Samochdéd ten byl produkowany przez 40 lat w niemal
‘niezmienionej formie, co do$é dobrze $wiadczy o konstrukcji Zuka. Gdyby jego projekt byt zty,
to na pewno nie bylby produkowany tak dtugo.

A dzisiaj samochody FSC-LUBLIN Zuk, staly si¢ dowodem do materialnego udokumentowania
historii motoryzacji i wzbogacenia zasobow pojazdéw o wartosciach zabytkowych w Polsce.
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IIL. WYCENA

1. Podstawa metodologiczna wyceny

Szacowanie wartosci majatku trwatego w gospodarce narodowej stanowi istotny aspekt zycia gospodarczego.
Bowiem ciagle odbywa sig ruch kapitatu i towar6w. Jedne przedsigbiorstwa rozwijaja sie i tacza sie z innymi,
inne upadajg, osoby prywatne zbywaja obiekty uzywane jak i nowe, trwa import towaréw i urzadzen
uzywanych i nowych, banki zbywaja zastawy bankowe dtuznikéw, urzedy skarbowe opodatkowuja majatek
przedsigbiorstw lub zbywaja majatek dtuznikéw, urzedy celne ustalaja wysokos$é cla, itd.

Kazdy obiekt (m.in. ruchomy $rodek trwaly) ma warto$¢, ktéra poprzez transformacje w akcie kupna —
sprzedazy przechodzi w ceng obiektu na rynku. Wazne jest przy tym, aby warto$é obiektu w najwiekszym
stopniu odzwierciedlala jego ceng. Dochodzenie do obiektywnej wartosci obiektu moze odbywaé sie réznymi
drogami i prowadzi¢ do r6znych wartosci wynikowych. ]

Jednak zawsze dazy si¢ do uzyskania wartosci najbardziej obiektywnej, najblizej zblizonej cenie obiektu.
Do szacowania wartosci obiektu stosuje sie¢ jedno, lub kilka z nastepujacych podejsé:

— kosztowe (metoda kosztowa), ktére generuje nadanie obiektowi wartosci odtworzeniowej

— poréwnawcze (metoda rynkowa — pordwnawcza);

— kosztowe mieszane (metoda odtworzeniowa z elementami metody rynkowo-poréwnawczej).

Podejscie poréwnawcze - generuje nadanie obiektowi wartosci rynkowej.

Polega ono na szacowaniu wartosci poprzez poréwnanie ruchomosci szacowanej (przedmiotu wyceny)
z ruchomosciami podobnymi o znanych cenach transakcyjnych (obiekty poréwnawcze), z uwzglednieniem
parametrow technicznych, technologicznych, cech fizycznych, poziomu nowoczesnosci, zuzycia technicznego
i moralnego, momentu czasowego, popytu i podazy.

Warto$¢ rynkowa uzyskana w ten sposéb jest efektywna i obiektywna przy wycenie zaréwno ruchomych
srodk6éw trwalych jak i nieruchomosci. Nalezy jednak zwrécié uwage na wystepujace, czesto istotne réznice
w stanie technicznym $rodkéw wycenianych i $rodkéw stuzacych jako baza poréwnawcza. Stad tez dla danej
grupy Srodkéw moga wystepowaé istotne roéznice w ich wartoéci rynkowej. Roéznice te dla $rodkéw
jednorodnych genetycznie (tj. ten sam typ, okres ekspl.) na wolnym rynku dochodza do kilkudziesigciu procent.

Czgs¢ wycenianych $rodkéw trwatych na ogot wystepuje w obrocie na rynku obiektéw uzywanych
w iloSciach proby statystycznie wiarygodnej, co implikuje zastosowanie najbardziej obiektywnej metody
szacowania wartosci, a mianowicie podejécia poréwnawczego w wyniku ktérego otrzymuje sie wartosé
rynkowa. Jest to analiza statystyczna rynku.

Trzeba zaznaczyé, ze dla obiektow, dla ktdrych istnieje statystycznie wiarygodna baza poréwnawcza,
to metoda poréwnawcza uwzgledniajaca stan techniczny wycenianych $rodkéw trwatych jest obiektywna,
a prawdopodobiefistwo oszacowania ich wartosci rynkowych zblizonych do Wartosci Godziwej jest wysokie.

Metoda rynkowa — poréwnawcza polega na wyznaczaniu wartosci rynkowej obiektu wg formuty:
Wrynk.= Wy * kwyp.* Ka. prod. * kx— Kk.napr.
gdzie: Wy - warto$¢ bazowa dla przedmiotowego urzadzenia, okre§lona na podstawie cen ofertowych;
kwyp - wspétczynnik wyposazenia, okreslony na podstawie analizy ukompletowania;
Kd.prod.. - wspélczynnik daty produkcji, okreslany na podstawie roku, okresu produkcji;
k« - wspétezynnik réznych innych korekt, okreslany, na podstawie min. analizy sytuacji rynkowej;
Kicnapr, - korekta dotyczacg koniecznosci naprawy, okreslana jako koszty niezbednej naprawy

Podejscie kosztowe mieszane - polega na wykorzystaniu z metody odtworzeniowej elementéw dotyczacych
opisu i formalizmu oceny stany technicznego obiektu, a z metody poréwnawczej metodyki dochodzenia
do ceny rynkowej obiektu. Podejscie to generuje warto§é rynkowa.

W przypadkach gdy oferty sprzedazy $rodkéw technicznych praktycznie nie zawieraja takich podstawowych
parametrow eksploatacyjnych jak rok produkcji i ilos¢ przepracowanych godzin oraz informacji dotyczacych
przeprowadzonych napraw i stanu technicznego, celowe jest zastosowanie metody .odtworzeniowej
z elementami metody rynkowej — por6wnawczej.
Metoda ta polega na wyznaczaniu wartosci rynkowej obiektu wg formuty:
W= Cn*[1- (S/100)]*K.*W,

gdzie: W, — wartos¢ rynkowa obiektu po wycenie; Cx— cena obiektu nowego; Sy — stopien zuzycia technicznego [%/];

Ka —wspélczynnik nowoczesnosci konstrukcji; Wy — wspétczynnik podatnosci rynkowej (urynkowienia)
Jak widaé, warto$¢ rynkowa jest funkcja: wartosci technicznej; nowoczesnosci oraz podatno$ci rynkowej.
Whiosek
Wobec powyzszego stwierdza sig, ze przy dostatecznej dostgpnosci danych o cenach podobnych obiektow
zaleca sig stosowanie podejscia porownawczego, ktore bazuje na analizie transakcji rynkowych. Tylko takie
podejscie uwzgledniajacerelacje popytuipodaz umozliwiaoszacowanie wartoscirynkowej $rodkéw technicznych.
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2. Dane techniczno — identyfikacyjne pojazdu:

Marka: FSC-LUBLIN Numer identyfikacyjny: |261211

Model: Zuk Nr rejestracyjny: KPD 5096

Typ: A 15B Rodzaj silnika: ZI (typ S21)

Rodzaj : Samochdéd specjalny | Pojemno$¢ silnika: 2120 em?®
Przeznaczenie: Pozarniczy Moc silnika: 51,5 kW (70 KM)
Rodzaj nadwozia: | Furgon 4 - drzwiowy | Skrzynia biegéw: Manualna 3-biegowa
Rok produkcji: 1977 Rodzaj napedu: Tylny

Data I-¢j rejestracji: |01.07.1977r. Masa wlasna / d.m.c.: 2100 / 2500kg

Data waz. Bad. Tech.:| 20.09.2017r. Kolor: Czerwony

Ilo$¢ miejsc: 5 Wskazanie licznika: 21258,9 km

Podstawowe podzespoly

Nadwozie:

typu furgon, stalowe z wewnetrzng Sciang dziatowa potéwkows oddzielajacg kabine
2-osobowg od przedziatu pasazersko-fadunkowego (pozarniczego) w ktérym z przodu
zamontowana jest 3-osobowa tawka poprzeczna dla strazakéw a pozostata przestrzen
przeznaczona jest na wyposazeniem pozarnicze. Drzwi kabiny i boczne zawieszone s
na zawiasach z przodu. Tylne drzwi sa dwuczgsciowe, otwierane sa w plaszczyznie
pionowej. Podtoga w przedziale pasazersko - tadunkowym jest drewniana.

Rama:

stalowa, konstrukcyjnie skiadajaca si¢ z dwoch podiluznic i trzech poprzeczek
wykonanych z cienko$ciennego profilu zamknigtego o przekroju prostokatnym
oraz w czeSci przedniej z poprzeczki z profilu otwartego, ceowego.

Zawieszenie:

przednie niezalezne. Belka, wahacze poprzeczne dolne i gbrne, amortyzatory
hydrauliczne teleskopowe AT-7 i sprezyny Srubowe. Stabilizator przechytéw stanowi
drazek skretny potaczony z ramg samochodu i dolnymi wahaczami.

tylne zalezne. Sztywny most zawieszony na dwoch podiuznych pételiptycznych,
resorach pieciopiérowych oraz hydrauliczne amortyzatory teleskopowe AT-9.

Silnik:

S-21, czterosuwowy z zaptonem iskrowym, 4-cylindrowy, rzedowy, gérnozaworowy,
zamontowany wzdluznie z przodu. Moc 51,5 kW przy 4000 obr/min. Moment
obrotowy 147 Nm przy 2500 obr/min. Stopien sprezania 7,5. Srednica cylindra 82 mm,
skok ttoka 100 mm. Uktad chtodzenia zamkniety o obiegu wymuszonym przez pompe.
Uktad smarowania obiegowo-cisnieniowy. Ukltad =zasilania: pompa paliwowa
mechaniczna przeponowa, gaznik opadowy, dwuprzelotowy i filtr powietrza suchy.
Zbiornik paliwowy o poj. 55 litréw. Rozruch za pomocg rozrusznika elektrycznego..

Uktad napedowy:

klasyczny na o tylng. Skrzynia biegéw mechaniczna 3-biegowa, sterowana recznie
dzwignig umieszczong w podiodze pomiedzy fotelami. Biegi II i III zsynchronizowane
Sprzgglo cierne jednotarczowe, suche z 9-ioma sprezynami dociskowymi. Wat
napedowy pojedynczy, dwuprzegubowy. Sztywny most napedowy. W dwudzielnej
obudowie z pétpochwami umieszczone sa: przekladnia gléwna, mechanizm réznicowy
i polosie napedowe. Przektadnia giéwna stozkowa o zgbach tukowych. Mechanizm
réznicowy satelitowy z kotami zebatymi stozkowymi o zebach prostych. Pélosie
napedowe typu obcigzonego. Przelozenie przekladni gléwnej 5,125:1.

Uktad hamulcowy:

roboczy hydrauliczny dwuobwodowy bgbnowy ze wspomaganiem podcisnieniowym.
postojowy tasSmowy uruchamiany dZzwignig reczna, dziatajgcy na wal napedowy.

Uktad kierowniczy:

przektadnia kierownicza globoidalna o przetozeniu 18,2:1 (Srednie) bez wspomagania.
Kierownica 2 ramienna o $rednicy 440 mm z lewej strony.

Instalacja elektryczna:

Jjednoprzewodowa o napigciu 12V, biegun dodatni na masie. Alternator o mocy 600 W.
Akumulator o pojemnosci 45Ah umieszczony w kabinie za siedzeniem pasazera.

Wyposazenie pozar.:

Wewngtrz jest wozek na motopompe z pojemnikami na weze, a na dachu drewniana
trzyczesciowa drabina pozarnicza oraz sygnalizacja §wietlna (niebieska) i dzwigkowa.
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3. Identyfikacja
W dniu 01.03.2025r. przedstawiono do badan samochéd specjalny pozarniczy FSC-LUBLIN Zuk A 15B.
Dokumentacji eksploatacyjnej pojazdu nie przedstawiono.

Numer identyfikacyjny pojazdu (261211) jest wybity z lewej strony na ptaskowniku przymocowanym
na state do prawej podtuznicy w przedziale silnikowym — fot. nr 8

Natomiast na tabliczce znamionowej samochodu przymocowanej do tzw. fartucha blotnika prawego
przedniego w przedziale silnikowym (fot. nr 7), jest nadruk typ A 15B, a wybity nr podwozia to 261211.

4. Informacja o stanie technicznym
Podczas ogledzin samochodu stwierdzono:
- korozj¢ na elementach nadwozia tj. pas przedni, blotniki przednie w cz. nadkoli, progi prawy
1 lewy, Sciany boczne w cz. nadkoli kot tylnych, stupki tylne, klapy tylna, dach, wneki stopni drzw1
- korozj¢ na ramie, elementach stalowych zawieszen kot i uktadu napedowego;
- odksztalcenie kolizyjne pasa tylnego z lewej strony;
- uszkodzong powloke lakiernicza wewnatrz przedziatu na podtodze drewnianej oraz na $cianach.
Szczegblowy zakres prac naprawczych mozliwy jest do okreSlenia w warunkach warsztatu,
po diagnostyce m.in. zespotu napgdowego, zawieszen, uktadu kierowniczego i uktadu hamulcowego.

S. Uzasadnienie wyboru metody wyceny

Wybierajac metodg oszacowania wartosci rynkowej przedmiotowego samochodu, wzigto pod uwagg
wykorzystanie opinii w postgpowaniu majacym na celu jego sprzedaz, dla potrzeb ktorego niezbedne jest
ustalenie jego szacunkowej warto$ci rynkowej pordwnywalnej, zblizonej do Wartosci Godziwej.
Gdzie Wartos$¢ Godziwa rozumiana jest jako ,kwota za jakg przedmiotowy sprzet moglby zostaé wymieniony
na warunkach transakcji rynkowej pomiedzy zainteresowanymi i dobrze poinformowanymi, niepowigzanymi
ze soba stronami”.
Metodologia wyceny pojazdow zawarta jest w Instrukcji okreSlania wartosci pojazdéw nr 1/2024,
a szacowanie wartosci rynkowej pojazdu odbywa sie metoda rynkowo — poréwnawcza.
Gdzie warto$¢ rynkowa pojazdow okresla sie postugujac sie zaleznoscia:

Wrynk.= (Wb +K; rej.) ok kp* kit Kg - Kuar

gdzie:
W - wartos¢ bazowa (katalogowa, ofertowa); Kirj - warto$¢ korekty dotyczacej daty pierwszej rejestracii;
kw - wspolczynnik korekty dotyczacej wyposazenia; kp - wspolezynnik korekty dotyczacej przebiegu;
ks - wspolezynnik korekt roznych uwzgledniajacy m.in. stan utrzymania samochodu; sytuacje rynkowa; itp.;
Kg - wartos¢ korekty dotyczacej stanu ogumienia;, Kaz - wartos¢ korekty z tytulu koniecznej naprawy
Okreslenie wartosci bazowej 1 wszystkich wymaganych korekt tej wartosci, umozliwia okreslenie ostatecznej
wartosci rynkowej wycenianego samochodu.
6. Sytuacja na rynku samochodéw pozarniczych FSC-LUBLIN Zuk

Na podstawie analizy rynku dotyczacego samochodéw marki ZUK stwierdza sig, ze ofert sprzedazy
samochodow strazackich Zuk A15 o parametrach jak samochdd przedmiotowy jest kilka, a dane
dotyczace ich stanu technicznego, wieku oraz wyposazenia, w ogloszeniach s3 zbyt ogolne,
a rozbiezno$¢ cenowa ofert duza, co pozwala sadzié, ze sg to wartosci wyj$ciowe do negocjacii.

7. Okreslenie wartos$ci bazowej

Wartos¢ bazowa (Wp) jest to usredniona teoretyczna warto$¢ rynkowa pojazdu, ustalona
na okreslony miesigc, rok i dotyczaca pojazdu bazowego tj. pojazdu ktory charakteryzuje si¢ nastepujacymi
parametrami: poprawny stan techniczny tj. nie wymagajacy napraw i bgdacy w ruchu; po raz pierwszy zostal
zarejestrowany w maju; jest wyposazony standardowo; ma przebieg zgodny ze $rednim w SWO}G} klasw opony
wskazujg max. 50% stopien zuzycia.
Poniewaz w systemach INFO-EKSPERT i EUROTAX podane sg wartosci bazowe samochodow wyprodukowanych
po 2004 roku. Wobec tego w celu okreslenia wartosci bazowej dla samochodu przedmiotowego,
przeprowadzono analiz¢ ofert sprzedazy samochodéw strazackich Zuk Al5 na stronach internetowych m.in.:
www.ottomoto.pl; www.sprzedajemy.pl; www.olx.pl; www.autogielda.pl.
A w postepowaniu majacym na celu okreslenie wartosci bazowej dla przedmiotowego samochodu, przyjeto
ceny ofert sprzedazy samochodéw pozamiczych Zuk Al5 wyprodukowanych w latach 1969+1987,
ktore oferowane sg w cenie od 3999 zt do 8900 zi
Usredniajagc powyzsze ceny ofertowe z uwzglednieniem rocznika samochodu (1977), oraz jego waloréw
pojazdu zabytkowego, warto$¢ bazowa brutto (W) samochodu pozamiczego Zuk A 15B o parametrach
poréwnywalnych z przedmiotowym, na marzec 2025 roku oszacowano na kwote:

Wpr=8 000 zi
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8. Okreslenie wartosci rynkowej

W postgpowaniu dotyczacym okreslenia wartosci rynkowej przedmiotowego pojazdu postuzono si¢
zaleznoscig:
Wrynk.=Wb * kw * kp* kx+Kg = Knzr
gdzie:
a) Warto$¢ bazowa brutto dla samochodu o parametrach por6wnywalnych z przedmiotowym, oszacowana
zostala powyzej na kwote:
W= 8000 zi
b) Na podstawie analizy ukompletowania, wspétczynnik korekty dotyczacej wyposazenia, okreslono jako:
kw = 1,0
¢) Ze wzgledu na to, ze warto$¢ bazowa nie okre§lano na podstawie katalogu, to warto$§¢ wspélczynnika
korekty dotyczacej przebiegu, okreslono jako:
kp = 1,0
d) Przebieg dotychczasowej eksploatacji oraz stan utrzymania i dbalo$¢ o pojazd pozwolit w wycenie
uwzgledni¢ czynniki (korekty rézne) wplywajace na warto$é, takie jak:
- Korekta ze wzgledu na stan utrzymania, Ky, = - 1%;
- Korekte ze wzgledu na lokalng sytuacje rynkowg Keynk = - 5 %;
Na podstawie powyzszych korekt ustalono wspétczynnik korekt réznych: kx=1+(3 kxn/100)
kx= 0,94
€) Ze wzgledu na to, ze warto$¢ bazowa nie okreslano na podstawie katalogu, to korekte dotyczaca ogumienia,
okreslono jako:
Ke= 0zl
f) Biorgc pod uwage aktualny stan techniczny pojazdu, to wartos¢ korekty z tytulu koniecznej naprawy,
oszacowano jako:

Kizr = 3500 zi
Wobec powyzszego:  Wiynk. = 8000 * 1,0 * 1,0 * 0,94 + 0 — 3500 = 4020

WNIOSEK

Na podstawie oceny stanu technicznego, okresu i sposobu eksploatacji, przedstawionych
dokumentéw i analizy cen oraz obliczen, warto§¢ rynkowa brutto samochodu specjalnego
pozarniczego FSC-LUBLIN Zuk A 15B nr rejestracyjny KPD 5096 w warunkach
swobodnego rynku, bez zadnych ogranicze na miesigc marzec 2025 roku oszacowano
na kwote:

4 000 zl (stownie: cztery tysigce zlotych)

STy Dyplomowany
BURO G RRITHA TEHCDERD [/ S | Reccipenmuge Sime
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- egz. nr 1 — zleceniodawca Kogcielna Wies, ul. _cer
egZ = a/a 62‘8{’1 Kotcielna Wies, 1el. 600 563 829 705- pojazdy samochodowe i ciagm
s REGON 300820840 NIP 616-139-93-73 830 - wycena maszyn. urzadzeri i pojazdow

Warunki i ograniczenia

- Opinia zostata sporzadzona z nalezytg zawodowa starannosmq na podstawie ogledzin i dokumentacji;

- Opracowanie wazne zgodme z pkt. 1.4 Przeznaczenie opinii;

- Nlmejsza opinia nie moze by¢ publikowana w calosci lub czgéci w Jaklmkolwwk dokumencie
bez pisemnej zgody autora i bez uzgodnienia z nim formy i tresci takiej publikacji;

- Oceng stanu technicznego przedmiotowego samochodu oraz jego wycene oparto o wyniki ogledzin,
nie prowadzono badan diagnostycznych oraz weryfikacji warsztatowe;.

- Niniejsza opinia nie moze by¢ traktowana jako ekspertyza techniczna wycenianego samochodu;

- Autor wyceny zaklada, ze nie ukryto zadnych faktow ktére miatyby wplyw na ustalenie wartosci rynkowej

- Nie badano stanu prawnego przedmiotowego samochodu

- Powyzsza wycena nie moze by¢ traktowana jako gwarancja sprzedazy przedmiotowego pojazdu za cene
réwng oszacowanej jego wartosci rynkowe;j;

- Wycena przedmiotowego samochodu wazna przez okres 3 miesigcy;

- Szczegotowa ocena samochodu jest archiwizowana w BWiDT
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Dokumentacja fotograi'iczna

Fot. nr 6

Fot. nr 7 Tabliczka znam. samochodu Fot. nr 8 Nr identyfikacyjny: 261211
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STOWARZYSZENIA INZYNIEROW I TECHNIKOW
MECHANIKOW POLSKICH

DYPLOM
RZECZOZNAWCY

PO SPEENIENIU WARUNKOW PRZEWIDZIANYCH REGULAMINEM
POSTEPOWANIA PRZY UBIEGANIU SIE O TYTUL
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Koledze
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